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RESUMO: Este estudo teve por objetivo analisar o impacto dos acidentes de trabalho com
motoboys no cumprimento das suas atividades laborais, bem como identificar os fatores que
contribuem para o aumento de acidentes no horério de trabalho. Foi efetuada uma pesquisa
exploratoria, de natureza qualitativa realizada na forma de revisdo de literatura, sendo
selecionados vinte artigos para o levantamento de dados. Os achados foram elencados em trés
temas centrais: Crescente problemadtica dos acidentes de motocicleta; Trabalho informal dos
motociclistas: impacto social e as Condi¢des de trabalho e perfil dos motoboys no Brasil. Os
resultados mostraram que as condicdes precdrias de trabalho foram evidenciadas, mediante
auséncia de contratos formais de trabalho, negacao de direitos trabalhistas, condicdes adversas
no cotidiano do servigo, jornadas extensas de trabalho e grupo de trabalhadores

majoritariamente masculino.

PALAVRAS-CHAVE: Motocicletas. Acidentes de trabalho. Saade do trabalhador. Acidentes

de transito.

ABSTRACT: This study aimed to analyze the impact of occupational accidents with
motorcycle couriers in carrying out their work activities and identify factors contributing to

the increase in accidents during working hours.
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An exploratory, qualitative held in the form of literature review and were selected twenty
articles for the data collection was performed. The study findings were listed on three central
themes: Growing problem of motorcycle accidents; Informal work Bikers: social impact and
working conditions and profile of couriers in Brazil. The results showed that poor working
conditions were evidenced by the absence of formal employment contracts, denial of labor
rights, adverse conditions in the service environment, long working hours and mostly male

workers group.
KEYWORDS: Motorcycles. Accidents at work. Occupational health. Traffic accidents.

RESUMEN: Este estudio tuvo como objetivo analizar el impacto de los accidentes de trabajo
con los correos de motocicletas en la realizacion de sus actividades de trabajo e identificar los
factores que contribuyen al aumento de los accidentes durante la jornada laboral. Un
exploratorio, cualitativo celebré en forma de revision de la literatura y se seleccionaron veinte
articulos para la recoleccion de datos se llevd a cabo. Los hallazgos del estudio aparecen en
tres temas centrales: la creciente problema de los accidentes de motocicleta; Bikers de trabajo
informales: impacto social y las condiciones de trabajo y el perfil de los correos en Brasil. Los
resultados mostraron que las malas condiciones laborales fueron evidenciados por la ausencia
de contratos formales de empleo, la negacién de los derechos laborales, las condiciones
adversas en el entorno de servicio, largas horas de trabajo y el grupo de los trabajadores en su

mayoria hombres.

PALABRAS CLAVE: Motocicletas. Accidentes de trabajo. Salud ocupacional. Los

accidentes de trafico.

INTRODUCAO

A participagdo das motocicletas em acidentes de transito € uma preocupacdo de
ambito mundial. Segundo a Classificacdo Brasileira de Ocupagdes (CBO), a Lei n°.12.009, de
29 de julho de 2009, regulamenta o exercicio dos profissionais em transporte de passageiros
"mototaxista", em entrega de mercadorias e em servigo comunitario de rua, e "motoboy", com

0 uso de motocicleta.



Estudos da Organizacdo Mundial da Saide (OMS) no continente americano
comprovaram que acidentes de transito com veiculos automotores podem corresponder de 20
a 30% das mortes decorrentes de causas externas em paises como Brasil, México, Canada e
(CARRASCO & FRAGA, 2011).

As causas externas — acidentes e violéncias — vém apresentando entre os principais
problemas de Sadde Publica no Pais, seja por sua magnitude, pelos custos que representam
para a sociedade e pelos impactos sociais e psicoldgicos nas vidas dos individuos e das
familias (PIMENTA, 2007). No Brasil, trabalha-se com o conceito de acidente de transporte
como evento ndo intencional, porém evitdvel, causador de lesdes fisicas e emocionais
(SOUZA et al. 2007).

O crescimento da morbimortalidade pelos acidentes envolvendo motoboys nos dltimos
dez anos é uma realidade, conhecida pelos dados divulgados pelas institui¢des de transito,
transporte e saide (FMUSP, 2013). Para Carrasco & Fraga (2011); (Oliveira & Luma, 2011),
este veiculo, embora ofereca maiores perigos de lesdo e morte € menor protecdo aos
ocupantes, revela-se uma opcao mais barata e rdpida ao condutor, para o lazer ou atividade
remunerada como transporte de pessoas e mercadorias.

Segundo Soares et al (2011), 40% dos motoboys relatam pelo menos um acidente
durante o ano, visto que 39,6% desses profissionais referem envolvimento em 2 ou mais
acidentes. Estudos ainda referem que as despesas, manuten¢do, reparos e combustivel € por
conta do profissional, o que implica em falta de manutengdo. Veronese & Oliveira (2006),
comenta que problemas com as vias transito sdo outro fator relacionado ao ambiente que
contribui para a ocorréncia dos acidentes.

Constata-se também, que apesar do aumento do nimero de profissionais exercendo
essa atividade, o mercado ainda € informal, as empresas ndo sdo regulamentadas, o que
contribui para as irregularidades das relacdes trabalhistas (SILVA er al, 2008). Nesse
contexto, os profissionais ndo tem registro na carteira, € consequentemente nao possuem
direitos a férias, décimo-terceiro saldrio, aposentadoria, seguro desemprego e licenca por
doenca, o que aumenta a precarizacao nos processos de trabalho.

Motoboys sdo um dos mais vulnerdveis grupos de vitimas em acidentes de transito. O
uso da motocicleta como ferramenta de trabalho vem contribuindo para o aumento desses
incidentes e constituindo-se em acidentes de trabalho. Nessa perspectiva, o presente estudo

aborda um tema ainda pouco referenciado na literatura, por isso o interesse pela tematica.



Este estudo tem como objetivo avaliar o impacto dos acidentes de trabalho com
motoboys no desempenho das suas atividades laborais, bem como identificar os fatores que
contribuem para o aumento de acidentes de transito no hordrio de trabalho e identificar as

condic¢des de trabalho dos motoboys.

METODOLOGIA

Trata-se de uma pesquisa exploratéria, de natureza qualitativa realizada na forma de
revisdo sistemadtica de literatura, na qual serdo obtidas informagdes sobre acidente de
transporte terrestre por motocicletas.

O estudo foi desenvolvido através da busca de artigos indexados em bases de dados
LILACS, SCIELO e BIREME. Foram revisadas publicacdes no periodo compreendido entre
2003 e 2013, nos idiomas inglés e portugués disponiveis na integra e de forma gratuita e em
relacdo a temadtica proposta utilizando os seguintes descritores, como critério de sele¢do para
o levantamento de dados: “Motocicletas”, “Acidentes de trabalho”, “Satde do trabalhador” e
“Acidentes de transito”. Estes descritores foram utilizados isoladamente e em combinagdes de
dois em dois ou de trés em trés, selecionando-se na integra, vinte (20) artigos.

A fase de interpretacio e andlise dos dados ocorreu em consonancia com a
metodologia proposta, a partir de informacdes de cada autor, fazendo uma abordagem
comparativa entre os artigos selecionados, detectando similaridades e diferencas. Dessa
forma, os temas mais abordados e criticados nos vinte estudos foram selecionados e divididos

em trés categorias esséncias.

RESULTADOS E DISCUSSAO

A busca de dados foi realizada, inicialmente, de forma aleatéria e em periodos
distintos levando em consideracdo apenas o titulo do artigo, a fim de obter uma selecao
extensa de determinados estudos de interesse, sendo possivel compreender e aprofundar os
conhecimentos sobre a temdtica escolhida.

Dessa maneira, foram encontrados trinta artigos referentes acidente de transporte
terrestre por motoboys onde foi feita uma breve leitura de todo o material obtido. A partir
destas, foi possivel adquirir uma visdo mais ampla do material selecionado, considerando os
imprescindiveis e descartando os que ndo eram pertinentes aos objetivos da pesquisa. Apés
analisar o conteido dessas publica¢des, os textos foram delimitados conforme os critérios de

inclusdo, selecionando vinte artigos para a elaboragdo do estudo.



Confeccionou-se uma ficha bibliogridfica em que os artigos foram distribuidos em

ordem cronoldgica e catalogados segundo titulo, ano, autor, regido da realizacdo do estudo e

tipo de estudo conforme o quadro abaixo:

trabalhadores motociclistas.

< TIPO DE
TITULO ANO AUTOR REGIAO ESTUDO
Acidentes de trabalho com moto | 2012 | AMORIM et al Feira de Estudo de caréiter
taxistas. Santana-BA descritivo e
censitdrio
Qualidade devidano trabalho eriscos | ) | A} BUQUERQUE et al | Jequis-BA Estudo
ocupacionais dos Mototaxistas: um . C g
epidemiolégico,
estudo de caso.
transversal,
descritivo-
exploratério
A crescente problemdtica dos acidentes | 2011 | CARRASCO & | Campinas-SP | Estudo
fatais de motocicleta. FRAGA epidemioldgico
Por que os motociclistas profissionais | 2005 | DINIZ et al Uberlandia e | Abordagem tedrico
se acidentam? Riscos de acidentes e Belo metodolégica
estratégias de prevencdo. Horizonte
Prevencao de acidentes: o | 2005 | DINIZ etal Minas Gerais Estudo
reconhecimento das estratégias Ergondmico
operatdrias dos motociclistas (Andlise
profissionais como base para a ergondmica do
negociacdo de acordo coletivo. trabalho)
Modos de trabalhar e de ser de | 2007 | GRISCI etal Brasil Pesquisa
motoboys: a vivéncia espago-temporal exploratéria
contemporanea. descritivo de
cardter qualitativo
Andlise descritiva e de tendéncia de | 2007 | SOUZA et al Brasil Estudo
acidentes de transporte terrestre para epidemiolégico
politicas sociais no Brasil. descritivo
Fatores associados ao risco de | 2006 | SOARES & BARROS | Maring4-PR Estudo de coorte
internacdo por acidentes de transito no ndo concorrente
Municipio de Maringd-PR
Atuacdo profissional de motoboys e | 2008 | SILVA etal Londrina-PR Estudo transversal,
fatores associados a ocorréncia de individuado e
acidentes de transito em Londrina-PR. observacional
Condi¢des de trabalho e riscos no | 2008 | SILVA etal Londrina-PR Abordagem
transito  urbano na  Otica  de qualitativa

utilizando a técnica
do grupo focal




caracteristicas dos acidentes de transito
na Regido Sul do Brasil.

Maringa (PR)

Perfil do trabalho e acidentes de | 2008 | SILVA etal Londrina e | Estudo transversal

transito entre motociclistas de entregas Maringa (PR)

em dois municipios de médio porte do

Estado do Parana, Brasil.

Andlise comparativa entre as lesdes | 2012 | PARREIRA et al Sao Paulo-SP | Andlise

encontradas em motociclistas retrospectiva  dos

envolvidos em acidentes de transito e protocolos de

vitimas de outros mecanismos de trauma e  dos

trauma fechado. prontudrios de
todas as vitimas de
trauma

O jogo de esconde-esconde trabalho | 2009 | PAES-MACHADO & | Salvador-BA Entrevistas  semi-

perigoso e acgdo social defensiva entre RICCIO-OLIVEIRA estruturadas e

motoboys de salvador. observacgdo direta

Retorno a atividade produtiva de | 2006 | OLIVEIRA & SOUSA | Maring4d-PR Estudo  descritivo

motociclistas vitimas de acidentes de correlacional com

transito. dados prospectivos
e retrospectivos

Comportamentos no transito: um estudo | 2003 | MARIN-LEON & | Campinas-SP | Pesquisa de campo

epidemioldgico com estudantes VIZZOTTO

universitdrios.

Tende.n01a dos agldentes de transito en.1' 2012 | LEON et al Campinas— SP | Estudo descritivo

Campinas, Sao Paulo, Brasil:

. a com dados

importincia crescente dos L.

. 1 secundarios

motociclistas.

A nova reproducio do trabalho precdrio | 2011 | LUANA & OLIVEIRA | Campina Pesquisa

e os mototaxistas de Campina Grande. Grande-PB documental

Tendéncia de mortalidade por acidentes | 2013 | LIMA et al Pernambuco Estudo ecoldgico

de motocicleta no Estado de de série temporal

Pernambuco, no periodo de 1998 a

2009.

Mental  disorders and  delivery | 2011 | KIELING et al Porto Alegre — | Estudo

motorcycle drivers (motoboys): A RS Epidemiolégico

dangerous association.

Motociclistas de entrega: algumas | 2011 | SOARES & BARROS | Londrina e | Estudo transversal

Fonte: Elaborado pelas autoras com base em dados bibliograficos, 2014

Por meio da andlise dos estudos selecionados, foi possivel observar que o maior

numero de estudos encontra-se na Regido Sul, com predominio nos Municipios de Maringd e

Londrina (Parand), seguidos da Regido Sudeste e Nordeste com cinco (5) artigos.

As dificuldades de mobilidade urbana das grandes cidades sdo responsdveis pelo

crescimento da frota de motocicletas, que atendem as necessidades de rapidez e agilidade que

o mercado de trabalho exige. A aquisicdo de créditos e ampliagdo dos prazos favoreceu o

maior acesso da populacdo a este meio de transporte. Mediante quadro, é possivel verificar
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que o maior ndmero de estudos sobre Motoboys: Condicdes de trabalho e o impacto dos
acidentes no desempenho das suas funcdes foram publicados no periodo de 2007 a 2013 com
quatorze (14) estudos.

De acordo com a pesquisa realizada pelo (DENATRAN) Departamento Nacional do
Transito (2014), foi registrado um quantitativo das frotas de veiculos no Brasil, classificando
por tipo e com placa, segundo as Grandes Regides e Unidades da Federacdo no més de
agosto. Observou-se que as regioes do Nordeste, Sudeste e Sul sdo as que mais concentram o
nimero de motocicleta. Ainda conforme o autor supracitado, em marco de 2014, as
motocicletas correspondiam a 22,22% do total das frotas de veiculo nacional. Dados do
Ministério da Satdde (2010 e 2013) apontam o crescente aumento de Obitos por causas
externas envolvendo motoboys no transito. Isso pode ser uma justificativa para o maior
interesse desses estudos nas Regides Sul, Sudeste e Nordeste.

De acordo com Waiselfisz (2013), no ano 2000, 4,0 milhdes de motocicletas foram
registradas, o que ja representa 13,6% do parque veicular nacional. Para 2011, o nimero
ampliou para 18,4 milhdes, representando 26,1% do total de veiculos registrados pelo
Denatran.

Observa-se que a metodologia utilizada na maioria dos estudos selecionados foi de
carater quantitativo baseado em dados secundérios.

Os conteddos abordados nos artigos selecionados evidenciaram trés categorias
esséncias, a saber: Tema I Crescente problematica dos acidentes de motocicleta; Tema II
Condigdes de trabalho e perfil dos motoboys no Brasil e Tema III Trabalho informal dos
motociclistas: impacto social. Estes temas foram escolhidos devido as dimensdes utilizadas

pelos autores para analisar a temdtica em questao.

I - CRESCENTE PROBLEMATICA DOS ACIDENTES DE MOTOCICLETA

O aumento dos acidentes de transito e as varidveis que os cercam, tem sido um sério
problema de saide publica e foco de grande preocupagdo social MARIN-LEON &
VIZZOTTO (2003); BRASIL (2005). Conforme Lima et al (2013), houve um aumento
considerdvel da frota de motocicletas, tendo em vista, que a aquisicdo de crédito e formas
especiais de pagamento, tornou este meio de transporte de fécil acesso para a populagdo de
baixa renda.

Estudos também apontam o aumento da utilizagdo da motocicleta no mercado formal

ou informal de trabalho, principalmente em servicos de transporte de mercadorias,
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documentos e passageiros, gerando o aumento de acidentes de transitos entre motoboys
(SILVA et al, 2008). Duarte (2011) relata que a precarizagao no método de trabalho e elevada
exposicdo a situacdes de risco também sdo fatores importantes para a ocorréncia desses
acidentes. PAES-MACHADO & RICCIO-OLIVEIRA (2009), retratam que esses
trabalhadores sofrem enorme pressdo por parte das empresas e clientes, que exigem rapidez e
pontualidade na entrega, levando esses profissionais a cometerem imprudéncias e conflitos no
transito.

SILVA et al (2008), classificam o acidente de trabalho com motoboys em dois tipos,
como tipico, quando o profissional executa atividades diretamente ligadas ao exercicio de seu
trabalho, ou como de trajeto, quando estiver em deslocamento do trabalho para sua residéncia
ou vice versa

Acidentes de motoboys geram custos considerdveis nos sistemas de saide, uma vez
que as vitimas sofrem lesdes que demandam recursos caros e especializados, além da
ocupacdo de leitos em hospitais (FMUSP, 2013). Amorim et al (2006), destacam que as
lesdes fisicas e emocionais ocasionadas pelo acidente, resulta em grande impacto na vida
desses trabalhadores, j4 que a maioria dos motoboys se afastam das suas atividades
profissionais. Duarte (2011), também afirma que esses acidentes, muitas vezes, deixam esses
jovens propensos € sujeitos a terem lesdes e agravos, que podem resultar em morte ou em
consequéncias (tempordrias ou definitivas) por toda vida, dificultando o retorno ao trabalho e
a produtividade.

No Brasil, no ano de 2011, 66,6% — dois tercos — das vitimas no transito foram
pedestres, ciclistas e/ou motoboys (WAISELFISZ, 2013). Dessa forma, € possivel verificar
que todos esses fatores supracitados contribuem para ocorréncias de acidentes fatais ou nao
fatais, transformando os motoboys em lideres do ranking de acidentes no transito.

Portanto € necessdria uma agao conjunta de érgaos governamentais, com organizagoes
ndo governamentais ou privadas e, também, entidade da categoria profissional dos
motociclistas e a comunidade em geral, tendo por finalidade o desenvolvimento e a execugao
de politicas, planos, programas de préticas educativas e conscientizagdo da educacdo no
transito; projetos nas dreas de transito, transportes e mobilidade urbana; fiscalizacdo de
transito e transportes urbanos; e melhorias das condi¢des das rodovias para que haja a
diminui¢do do indice de acidentes no transito envolvendo motocicletas que vem sendo um

grande problema de satide publica.



I - CONDICOES DE TRABALHO E PERFIL DOS MOTOBOYS NO BRASIL

De acordo com Paes-Machado & Riccio-Oliveira (2009) os servigos de moto-entrega
transformou-se em grande atracdo para adultos e jovens do sexo masculino devido ao facil
acesso na ocupagdo, da autonomia e excitagdo proporcionadas pela condugdo de veiculos
rapidos. Para Silva er al (2008) e Gondim (2009) os principais motivos para estarem
desempenhando a funcdo de motoboys foram o desemprego, a baixa escolaridade, a origem
humilde e a pouca qualificacdo. Esses trabalhadores também afirmam no referido estudo que
s6 permanecem na profissdo por falta de opcdo. Soares et al (2011) relataram, em uma
pesquisa realizada em Minas Gerais que as empresas tem preferéncia por profissionais mais
jovens, homens, com idade entre 18 e 25 anos, devido ao espirito aventureiro dessa faixa
etaria, além do dinamismo e produtividade maior, o que implica a assumir condi¢des de
risco, inclusive no trabalho.

No que diz respeito as condi¢des de trabalho, as pesquisas mostram o aumento da
vulnerabilidade de profissionais motoboys, uma vez que essa € justificada pelo aumento da
produtividade, desgaste fisico e emocional referente as jornadas intensas e alternancias de
turno, comportamentos arriscados no transito devido a pressao exercida para entregas rapidas,
fadiga e a exposicdo direta durante o impacto com outros veiculos ou objeto fixo, estando
esses trabalhadores sujeitos a multiplas lesdes (VERONOSE & OLIVEIRA, 2006; SILVA et
al, 2008; AMORIM, 2012; LEON et al, 2012). Além do acidente de transito, os motoboys
estdo susceptiveis a assalto, estresse, hemorroidas, insolacdo, ocorréncia de grande nimero de
circunstancias ndo controldveis, exposicdo a poluicdo sonora, ao ar, calor, frio e chuvas
(ALBURQUEQUE, 2012). Nesse mesmo contexto Diniz et al (2005) e Luna & Oliveira
(2011) destacam as dores na coluna e de cabeca, problemas de circulacdo e a presenca de
fadiga muscular no fim do dia, como principais queixas desses profissionais.

Veronese e Oliveira (2006) apontam que as empresas promovem competicdo de
entregas, comprometendo a comissdo do outro. Diniz et al (2005) afirmam de que o
comportamento dos motoboys profissionais sdo decorrente da fortes exigéncias e dos limites
impostos a acdo e a gestdo dos riscos a que estdo submetidos, determinados por relagdes
sociais mais amplas, que devem ser analisadas e transformadas.

Em alguns estudos verificou-se que esses profissionais nao tem o hdbito de utilizar
equipamentos de seguranca como botas, joelheiras, cotoveleiras, capacete e luvas, pois,

limitam a agilidade exigida no exercicio do seu trabalho. Motoboys que utilizam esses

equipamentos de seguranca sao até apelidados por “Robocop” e “fiasquentos” (VERONESE
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& OLIVEIRA, 2006; SILVA et al, 2008; AMORIM, 2012). E importante enfatizar que o uso
inadequado ou auséncia desses equipamentos podem causar consequéncias tempordria ou
irreversivel a vida do trabalhador (DUARTE, 2011).

Pesquisa relata que os motoboys que trabalham com entrega de alimentos e em
farmécias, geralmente trabalham em mais de um local, em periodos nao convencionais, com
extensdo da carga hordria para o periodo noturno. (GONDIM, 2009). Silva et al (2008)
apontam o periodo noturno como o de grande ocorréncia de acidentes de transito. Uma vez
que gera uma sobrecarga de trabalho e fadiga intensa, além disso, os trabalhadores
desrespeitam mais as leis de transito, contribuindo dessa forma para o aumento da ocorréncia
de acidentes. Estudo realizado por Diniz et al (2005), relata que a extensdo da carga horaria
para o periodo noturno ocorre devido a questdo salarial, principal queixa fornecida pelos
trabalhadores. Para alcangar um maior saldrio, profissionais precisam aumentar sua carga
horéria. Percebe-se que a grande adesdo da populagdo brasileira as motos nos dltimos anos e
estimulada por linha de crédito para financiamento a venda de motos, além de muitas
vantagens de conducdo que elas oferecem em relacdo ao automdvel, principalmente nos
transitos cadticos das grandes cidades fazem com que a populacdo opte por esse meio de
transporte tanto para passeios como instrumento de trabalho.

Dessa forma é possivel observar que a populacdo produtiva, principalmente homens
jovens que perderam suas ocupacdes ou nao conseguiram qualificacdo necessdria para outros

empregos vé a profissdo dos motoboys como uma oportunidade de trabalho.

IIT - TRABALHO INFORMAL DOS MOTOCICLISTAS: IMPACTO SOCIAL

No contexto da crise do ano 1990, nas grandes e médias cidades do Pais, no segmento
do transporte alternativo surgiram os motociclistas profissionais (conhecidos como motoboys
ou mototaxistas) como forma de trabalho autdbnomo, uma vez que as motocicletas sao meios
de transportes rdpidos, economicos e eficientes (SILVA et al, 2008; OLIVEIRA & LUNA,
2011; PARREIRA et al, 2012; LIMA et al 2013; WAISELFISZ, 2013).

As motos nao sdo usadas apenas para viagens ou lazer, mas também para entregar os
documentos e pequenas encomendas. Com uma caixa atrds do veiculo, mensageiros pode
conduzir rapidamente através de engarrafamentos e entregar pacotes até de 20 kg em
portas dos clientes.

A fun¢do do Motoboy estd descrita no CBO (Classificacdo Brasileira de Ocupagdes)

pelo ndmero 5191-10, além das atividades acima descritas, eles realizam outros servicos,
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como: pagamento e cobrancga, localizacdo e conferéncia de destinatarios e enderegos, emissao
e coleta de recibos do material transportado, preenchimento de protocolos (SILVA er al 2008;
KIELING et al, 2011).

Apenas em 2003, os motoboys ou mototaxistas, foram reconhecidos como profissao no
Brasil pelo Ministério do Trabalho e Emprego, embora a atividade venha sendo exercida
mesmo antes de ter sido oficializada (GRISCI et al, 2007; SILVA et al, 2008). A Lei
n°.12.009, de 29 de julho de 2009 — utiliza o termo "mototaxista" no exercicio dos
profissionais em transporte de passageiros e “motoboy” quando se refere a entrega de
mercadorias e em servico comunitario de rua. J& a Lei n°. 9.503, de 23 de setembro de 1997,
dispde sobre regras de seguranca e estabelece regras gerais para a regulacdo destes servicos
(BRASIL, 2009). Em 18 de junho de 2014, foi a aprovada a lei 12.997 que passa a considerar
esta profissdo como perigosa, mediante a Consolidacdo da Lei Trabalhista (CLT). Dessa
forma, os motoboys passam a terem direito ao adicional de periculosidade, no valor de 30%
sobre o salario (BRASIL, 2014).

Mesmo com o reconhecimento da categoria pela CLT, muitos profissionais ainda
exercem a profissdo informalmente, ndo contribuindo para a Previdéncia Social, e
consequentemente ndo assegurando seus direitos, como férias, saldrio fixo, décimo terceiro,
periculosidade entre outros (AMORIM, 2012). Para Silva et al (2008) muitos motoboys,
adotam comportamentos nem sempre seguro, no intuito de fazer entregas mais rapidas, pela
exigéncia do tempo e forma de remuneragdo por produtividade na tentativa de incrementar o
rendimento mensal.

Segundo pesquisas realizadas pela Unicamp (2009) os motoboys encontram-se
afetados por esse quadro de flexibilizacao da forca de trabalho, visto que a maior parte desses
trabalhadores € terceirizada e precisam garantir todos os direitos por conta propria, uma vez
que ndo sdo respeitados e assegurados pela legislacdo. Dessa forma, Silva et al (2008)
colabora ao afirmar que o aumento da mao-de-obra, acrescido da auséncia de regulamentacao
profissional favorecem as mds condicdes de trabalho as quais esses trabalhadores sdo
submetidos, situagdo que implica no desgaste do trabalho e eleva o risco de ocorréncia
acidentes.

Visto que, os condutores sdo constantemente expostos a situacdes de riscos devido a
vulnerabilidade que esse tipo de veiculo coloca; mas condi¢des das rodovias, com ruas nao
sinalizadas e com péssimas condi¢des de trafego, a categoria de classe precisa reivindicar

seus direitos e melhorias de condicdes trabalho.
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CONSIDERACOES FINAIS

Os resultados apontados pelos estudos evidenciam que na ultima década houve um
aumento brusco da frota de motocicletas nas grandes regides do Brasil, em especial Sudeste,
Nordeste e Sul, uma vez que, € um meio de transporte rdpido, econdmico e mais barato, se
tornando um veiculo mais acessivel para a populacdo de baixa renda. Esse fato implica no
aumento relevante do nimero de acidentes de transito envolvendo motoboys, tornando um
grave problema de saide publica e foco de grande preocupagao social.

Os estudos também mostraram que o grupo de trabalhadores € majoritariamente
masculino, adultos jovens e classe média baixa. Os principais motivos para a inser¢ao desses
profissionais no mercado informal de trabalho foram: A baixa escolaridade, o desemprego e a
falta de qualificac@o profissional.

As condi¢des precérias de trabalho € uma questdo discutida na maioria dos artigos, por
desencadear deterioracdo da qualidade de vida e de satide dos trabalhadores, devido a estresse,
cansaco fisico, remuneracdo por produtividade, além da intensidade de velocidade que s@o
exigidos por clientes e patrdes. Devido a isso, esses profissionais se comportam de maneira
arriscada e insegura no transito, tornando- se cada vez mais vulnerdvel a acidentes. Outro
fator relevante € o uso inadequado ou a auséncia de equipamentos de prote¢do individual
(EPI), que esta relacionado com a maior frequéncia de acidentes e auséncia da percepcao dos
riscos. Ademais motoboys acreditam que o uso desses equipamentos limita a agilidade
exigida no exercicio do seu trabalho.

A falta de contratos formais de trabalho também é um fator que influencia na
qualidade de vida desses trabalhadores, uma vez que estes ndo possuem seus direitos
trabalhistas assegurados, como férias, seguro desemprego, FGTS, periculosidade. Além disso,
passam por condicdes adversas no ambiente de trabalho (jornadas extensas, alternancia de
turnos, transito intenso, condi¢des de piso e sinalizagdo). A partir do dia 20 de junho de 2014,
os motociclistas conseguiram conquistar mais uma vitéria na Consolidacdo das Leis do
Trabalho (CLT). Suas atividades foram classificadas como perigosa, passando a ter o direito
do adicional de periculosidade (30%).

Dessa forma conclui-se que a busca de solugdes para os problemas que envolvem o
cotidiano dos motoboys no exercicio das suas atividades laborais requer agdes que
proporcionem melhores condi¢des de trabalho e seguranca no transito, como por exemplo:
medidas educativas, melhoria das rodovias, qualidade da dire¢do, conscientizacdo da

importancia do uso de Equipamento de Prote¢do Individuas, conhecimento adequado de como
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conduzir com seguranca, além da garantia de direitos trabalhista. A categoria também precisa
buscar os seus direitos e o Estado deve fiscalizar as empresas que oferecem servicos de
entrega, assim como estabelecer regras que elevem a seguranga desses trabalhadores no
cumprimento das suas atividades. E necessdrio aplicar medidas de suporte e prevencio, como
a implantacdo e avaliacdo de politicas publica de prevencdo, reduzindo o ndmero de

acidentes.
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